
O QUEM VEM POR AÍO AUTOMÓVEL DO FUTURO>>

>Noúltimoespecialdasérie,
buscamosanteciparcomo
deveserocarrodoamanhã

>Automóveisficarãocada
vezmenores,maislevese
serãototalmenterecicláveis

Asapostasdosespecialistas

Paraondeiremos

O tema automóvel do futuro
encerraasériedequatroedi-

ções especiais que comemora os
25 anos do Jornal do Carro. Nos
cadernosanterioresmostramosa
evolução dos combustíveis no
Brasilenomundo,revelamosco-
mooscarrossãocriados–desdea
concepção do primeiro esboço
até a chegada do produto final às
concessionárias – e apresenta-
mos um panorama do mercado
nacional,que este ano vai bater o
recordeabsolutodevendasdeto-
dosostempos.

Nestaedição ouvimos especia-
listas em mobilidade para procu-
rar entender como serão os futu-
rosveículos.Tambémlistamosos
carros do cinema, arte pródiga
em antecipar tendências, e cons-

tatamos que versões modernas
demodelosvoadores,desdesem-
prepresentesnastelas, sãoofere-
cidos em várias opções por uma
empresanorte-americana.

No ar ou na terra a segurança é
fundamental. E, acompanhando
a evolução dos automóveis, os
equipamentosqueprotegemmo-
torista e passageiros estão cada
vez mais sofisticados. A ponto de
agirporcontaprópria,semaação
diretadoserhumano.

Oassuntodiversãotambémfaz
partedesteespecial.Ecomache-
gada do rádio e TV digital, os
atuais parâmetros de entreteni-
mento a bordo terão de ser revis-
tosprofundamente.

Reverconceitoséoquepesqui-
sadores estão fazendo a partir da
nanotecnologia.Estaciência,que
consisteemmodificarmateriaisa
partir da reorganização de seus
átomos, deverá ditar o tom das
próximas descobertas da indús-
triadoautomóvelemtodoomun-
do.Boaleitura.

KatsuakiWatanabe,presidentemundialdaToyota,mostraoi-Real

OSuzukiSustainableMobilitypodeserutilizadocomoumúnicoveículoouemmódulos:otimizandooespaço
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Compactos, leves, feitosdemate-
rial reciclado e reciclável e movi-
dosaeletricidadeououtrotipode
energia limpaerenovável.Essaé,
naopiniãode especialistas, a sín-
tesedecomoserãooscarrosnum
futuronãomuitodistante.

A racionalização do espaço é
umadasquestõesquemaisdeve-
ráafetar aconstrução de veículos
nos próximos anos. A atual frota
mundial é de cerca de 900 mi-
lhõesdeunidades,somandoauto-

móveis e veículos comerciais –
sem contar as motos. E antes de
2020 esse número saltará para
aproximadamente1,1bilhão.

“Os carros serão menores por
causadafaltadeespaçonascida-
des”, diz Gerson Barone, gerente
de Design da filial brasileira da
Volkswagen.

Confirmando as previsões de
Barone,naregiãocentraldeParis,
porexemplo,umrecentedecreto
governamentalproibiuaconstru-
çãodeedifícioscomáreaparaes-
tacionamento. E no último Salão
de Tóquio havia pelo menos dois
bonsexemplosdesoluçõesparao
problemadafaltadevagas.

OprimeiroéoSuzukiSustaina-
ble Mobility (Mobilidade Susten-
tada), que consiste num módulo
de transporte com um único lu-

gar batizado de Pixy e num mini-
carroqueformaumúnicoveículo
ao ser associado ao primeiro. Po-
de ser utilizado individualmente
oudeformacombinada.DaToyo-
ta, o i-Real é uma cadeiramovida
aeletricidadeeequipadacomtrês
rodasapresentadacomoalterna-
tivadetransporte individual.

Eoestudodeviabilidadeparaa
utilização de matérias-primas al-
ternativas em carros, como fibra
de coco, juta, sisal e algodão está
em fase avançada. O objetivo é
buscar opções aos derivados de
petróleo empregados em vários
componentes.“OtetodoVWFox,
por exemplo, tem sisal e curauá”,
diz Alcides Lopes Leão, professor
de RecursosNaturais Renováveis
daFaculdadedeCiênciasAgronô-
micasdeBotucatu(SP).
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