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Seguranca

requer
integracao

>Convergéncia éapalavrade ordem

c onvergéncia. Essa é a pala-
vradeordemnaindustriaau-
tomobilistica quando o assunto é
seguranca. Desde que o primeiro
carro com cinto de seguranca de
sériefoilangadopelaNash,emse-
tembro de 1949, e a Volvo passou
aequiparoseda850comairbags,
em 1991, os sistemas criados para
proteger motorista e passageiros
nao pararam de evoluir.
“Sozinhos, os air bags, por
exemplo,ndomelhoramnecessa-
riamente o nivelgeraldeseguran-
¢a. Este equipamento é parte de
umtodoqueinterage paraassegu-
rar a melhor absorc¢éo das forcas
decolisdonumacidente”,dizLen-
nart Johansson, do departamen-
tode Desenvolvimentode Produ-
tos Interiores da Volvo.
Comaeletrénica cadavez mais
presentenosveiculosatuais, cres-
cetambémainteragdoentreosva-
riosdispositivosdeseguranga, co-

mo freios ABS e controles de esta-
bilidade e tracéo, entre outros.

ConformeValdirde Souza, dire-
tor-adjunto de Vendas e Marke-
ting da Delphi, aarea de seguran-
¢a ativa, responsavel por evitar
que os acidentes acontecam, é a
que mais tem espaco para cres-
cer. “Sensores laterais, frontais e
traseiros vao identificar a aproxi-
magcaodeoutrosveiculoseumcé-
rebroeletrénicopoderdimpedira
ocorréncia de acidentes, seja
freando, diminuindo a velocida-
deouaté mesmomudandoocur-
so do carro sem a necessidade de
interferénciado motorista.”

Sistemas que interligam veicu-
loseestradastambémjaséoreali-
dade em paises como o Japéo.
“Em caso de acidente os softwa-
resdasviaspodemavisarapolicia
e 0 hospital mais préximo”, diz o
engenheiro Ricardo Takahira, da
Magneti Marelli. (T.O.)
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Infravermelho para visdo noturna, carroceria com zonas de deformacao e sensores: inovacoes que salvam

Sistemas inteligentes
integram ABS eESP

Cadavezmais interligados, os dispositivos atuam
antes, durante e depois de acidentes para minimizar
oriscodelesdes em pedestres e passageiros. Os
sistemas da Bosch, por exemplo, promovema
interacdo entre recursos como ABS e ESP, entre
outros. Em dois anos aempresa pretende lancar o
Secondary Collision Mitigation (SCM), que usa os
sensores dos air bags para determinar a ocorréncia
de colisdes. Em emergéncias, um sinal é enviado ao
ESPe ao ABS para evitar engavetamentos. Emvias
movimentadas 0 SCM pode impedir que, apds a
primeira colisdo, o carro bataem outro obstaculo.




